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» Kann sich das reine E-Fahrzeug durchsetzen?
» Hybridkonzepte

= CEA - Konzept

» Spezielle Gesichtspunkte der Elektrifizierung

(48 V vs 300 V, Thermomanagement,
Abgasnachbehandlung, Vernetzung)
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Entwicklung der Elektromobilitat 1VvD

Gipfel der uberzogenen Erwartungen

Plateau der Produktivitat
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Entwicklung der Elektromobilitat 1VvD

Gipfel der uberzogenen Erwartungen
Winterkorn: ,2013 wird das Schliisseljahr des reinen Elektroautos”
& ,Das Herz der Marke Volkswagen schlagt in Zukunft elektrisch”

Plateau der Produktivitat

Aufmerksamkeit/ Erwartungen
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Kundensicht 1D

RENAULT KANGOO

Bildquelle: www.motornews.eu
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Motivation 1vD
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Realverbrauch vs. Kundennutzen VD
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Ablauf der Zertifizierung fir Plug-In-Hybride

/IvD
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CO, Emissionen im NEDC

/IvD
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Zertifizierung und Real-world CO, Emissionen von

Fahrzeugen mit elektrischer Reichweite VD
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Das Beste aus beiden Welten TVvD

Uberland
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Verhaltnis VKM zu E-Motor und Batterie

/IvD

CEA CEA + directE

Conventional
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Battery

BEV

IC Engine Source of Power for Propulsion
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Wirkungsgrade bei 10kW Antriebsleistung
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Gangzahl vs. Elektrifizierungsgrad 1vD
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Moglichkeiten der Elektrifizierung/Hybridisierung

/IvD
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Konzept eines ausgefuhrten Hybridantriebs (2 E-Motoren) T1VD
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Serial mode
Combustion engine and electric motor 1 charge the HV battery, electric motor 2 drives the wheels

Quelle: www.carpressonline.com

FH HPWANNEum © IVD Prof. Hohenberg GmbH 2013

rsitv of Applied Sciences



EV-CEA Konzept 1D
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Prifstand IVD
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CEA-Hybridkonzept mit Schwingungsdampfung vor dem

E-Motor

/IvD

Module
Engine
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CEA-Hybridkonzept mit Schwingungsdampfung nach dem

E-Motor

/IvD

Module
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Schwingwinkel am IMG300 Ausgang VD
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Das Beste aus beiden Welten nutzen! TVD

» elektrisch Anfahren (keine Anfahrkupplung notwendig,
besseres NVH bei Start/ Stopp)

» elektrisch Fahren bei niedrigen Geschwindigkeiten
(Stadtverkehr)

o ,Segeln“ mdglich

* Lastpunktverschiebung P = P\+ Pgic (paralleler/ serieller
Betrieb kombiniert)

« Laden im Stillstand mdglich (keine Ladestation, Stau)
« aktive elektrische Drehschwingungsberuhigung mdglich

* integriertes kompaktes Thermomanagement

optimale Nutzung durch Kenntnis von Strecke, Verkehr und
Witterung (,,Vernetztes Fahrzeug®)
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48 Volt Systemuberblick
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Thermomanagement bei Hybridfahrzeugen von heute T1VD

— Hochtemperaturkreis (VKM)
— Niedertemperaturkreis (EM, PCU)
— A/C-Kreis (Batterie)
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Thermomanagement bei Hybridfahrzeugen von heute TVvD
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Thermomanagement bei Hybridfahrzeugen von heute T1VD

intrachti Leist lektronik
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Innovatives Thermomanagement fur kompakte Plug-in
Hybridfahrzeuge /D

— Kopplung des Hochtemperaturkreises (VKM) mit einem
Niedertemperaturkreis (EM, PCU, Batterie, Kabine)

— Niedertemperaturkreis Uber Warmeubertrager an A/C-Kreis gekoppelt

5-20°C
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Temperaturverhalten des Katalysators —
NEDC Modus A VD
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Temperaturen im Katalysator bei aufeinanderfolgenden

Zyklen 1D
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Vernetzung von Umfelderfassung, Kommunikation und

Antrieb 1D
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E-Mobility ja, aber... 1vD

(Full Hybrid...) +5 kW RE
48V vs Hochvolt (coming home)

2 km elektrisch

:-I 1 E-Motor
Konzept

Modularer u.
kostenglinstiger
Antrieb

25 km elektrisch
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